■MM 



<j§) BUNDESREPUBLIK 6h Patentschrift 

D E UTS CH LAND @ Q£ 19525839 CI 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



(g) Aktenzeichen: 195 25 839.8-21 

(§) Anmeldetag: 15. 7.95 

@ Offenlegungstag: — 

© Veroffentlichungstag 

der Patenterteilung: 1. 8.98 



§) int. CI. 8 : 

B 60 J 7/04 

B60J 7/047 



CO 
00 

IA 
CM 

ir> 



LU 



Innerhalb von 3 Monaten nach Veroffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben warden 



@ Patentinhaber: 


(72) Erfinder: 


Bayerische Motoren Werke AG, 80809 Munchen, DE 


Clausen-Schaumann, Andreas, 82347 Bemried, DE 




@ Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit 




in Betracht gezogene Druckschriften: 




DE 39 24 035 CI 




DE 42 27 400 A1 



S3 

€M 



@ Fahrzeugdach 

@ Fahrzeugdach mit einer Dachoffnung (4) f die von einem 
hinteren und einem vorderen langsversteltbaren Deckei (2, 3) 
verschiie&bar und zumindest teifweise zu dffnen ist, wobei in 
OffensteNung der hintere Deckel (3) zumindest teiiweise 
unter elnen hinteren Dachbereich (23) und der vordere 
Deckel (2) teitweise Ober den hinteren Dachbereich (23) 
zurQckverlagert sind. Bei der Ruckverlagerung des vorderen 
Deckels (2) greift ein von seinem hinteren Bereich seitlich 
abstehendes Gieitelement (20) in eine uber der Dachkontur 
(9) an dem Fahrzeug ausgebildete Ungsfuhrung (21) ein. In 
ainer Lufterstellung ist die Vorderkante des hinteren Deckels 
(3) aus der SchlieSstellung abgesenkt. Die Hinterkante des 
vorderen Deckels (2) 1st uber eine Ausstelimechanik (Aus- 
stall hebel 5) in eine Lufterstellung ausstellbar, die in einer 
Ausstell-Lage von dem Deckel (2) abkoppelbar ist. Das 
Gieitelement (20) ist im wesentlichen bei angekoppelter 
Ausstelimechanik (Ausstelihebel 6) aus der Lingsfuhrung 
(21) verlagert und greift bei abgekoppelter Ausstelimechanik 
(Ausstelihebel 5) in die Langsfuhrung (21) ein. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeugdach mit 
den im Oberbegriff des Patentanspruches 1 angegebe- 
nen Merkmalen. 

Ein derartiges Fahrzeugdach ist durch die 
DE 42 27 400 Al bekannt, das zwei in Langsftihrungen 
gefuhrte Deckel aufweist, die eine Dachoffnung in 
SchlieBstellung verschlieBen und — zurUckverlagert — 
ganz oder teilweise freigeben. Der vordere Deckel kann 
lediglich durch seine Rtickverlagerung mit der Hinter- 
kante etwas nach oben ausgestellt werden, wobei der 
Anstellwinkel von seiner Langslage abhangig ist Zu- 
mindest wenn die Hinterkante des vorderen Deckels 
den hinteren Rand der Dachdffnung erreicht, ist der 
vordere Deckel vollstandig Ober der Kontur des Fahr- 
zeugdaches angeordnet. In dieser Deckellage und bei 
einer weiteren Ruckverlagerung ist zwischen dem vor- 
deren Deckel und der Dachkontur ein Luftspalt gebil- 
det, der im Fahrbetrieb storende Windgerausche verur- 
sacht. Bei einer Variante ist es erforderlich, daB die eine 
LSngsftihrung fur den vorderen Deckel bildende Dach- 
reling bis etwa zum oberen Windlauf der Windschutz- 
scheibe nach vorne verUiuft, wodurch die Dachreling 
auf fallig wirkt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahr- 
zeugdach mit den im Oberbegriff des Patentanspruches 
1 angegebenen Merkmalen anzugeben, bei dem der vor- 
dere Deckel in SchlieBstellung mit seiner Hinterkante 
nach oben ausgestellt werden kann und ein eventueller 
Luftspalt zwischen dem vorderen Deckel und dem hin- 
teren Dachbereich nicht direkt vom Fahrtwind durch- 
str6mt ist. 

Diese Aufgabe wird durch die im Patentanspruch 1 
angegebenen Merkmale gelost Vorteilhafte Ausgestal- 
tungen des Erfindungsgegenstandes sind Gegenstande 
von Unteranspriichen. 

Das Ausstellen des vorderen Deckels wird uber die 
Ausstellmechanik bewirkt, die beispielsweise zusammen 
mit einer vorderen Schwenklagerung an einem vorde- 
ren Antriebsschlitten den vorderen Deckel stutzt und 
ausreichend festh&lt Die Ausstellmechanik kann manu- 
ell oder motorisch in einer vorgegebenen Lufterstellung 
abgekoppelt werden, in der ein am hinteren Bereich des 
vorderen Deckels etwa seitlich abstehendes Gleitele- 
ment in die Uber der Dachkontur ausgebildete LSngs- 
ftihrung eingreifen kann. Ist der vordere Deckel bei- 
spielsweise uber einen ilblichen Ausstellhebel ausstell- 
bar, so kann die Schwenkkopplungseinrichtung wie iib- 
lich einen an dem vorderen Deckel oder an dem Aus- 
stellhebel abgestutzten, etwa halbkreisformigen Zapfen 
aufweisen, der mit einer kreisfdrmigen Aufnahme und 
einer daran anschlieBenden Fuhrung an dem anderen 
Teil, an dem Schwenkhebel oder an dem vorderen Dek- 
kel derart zusammenwirkt, daB der etwa halbkreisfor- 
mige Zapfen in einem Schwenkwinkelbereich des Aus- 
stellhebels um eine deckelfeste Querachse schwenkbar 
festgehalten ist und lediglich in zwei, den Schwenkwin- 
kelbereich begrenzenden Winkellagen des Ausstellhe- 
bels nach vorne bzw. nach hinten von dieser Schwenkla- 
gerung des Deckels weg zu verstellen ist. Bei abgekop- 
pelter Ausstellmechanik ist das Gleitelement in die 
Langsfiihrung Uber der Dachkontur eingebracht, wo- 
durch beim Verstellen des vorderen Deckels nach hin- 
ten und umgekehrt nach vorne in die vorgegebene Luf- 
terstellung der vordere Deckel stabil abgestQtzt ist. Bei 
in eine LUfterstellung nach oben ausgestelltem vorderen 
Deckel kann der hintere Deckel zumindest teilweise 
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nach vorne unter den vorderen Deckel verstellt werden, 
wodurch sich der von dem hinteren Deckel abgedeckte 
Bereich der Dachdffnung ganz oder teilweise dffnen 
laBt Bei ausgestelltem und gegebenenfalls ganz oder 
5 teilweise zurdckverlagertem vorderen Deckel ist ein 
eventuell zwischen dem vorderen Deckel und dem hin- 
teren Dachbereich gebildeter Luftspalt von dem vorde- 
ren schraggestellten Deckel abgedeckt, wodurch dieser 
Luftspalt lediglich indirekt von der ankommenden Luft 
to durchstromt ist 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird anhand 
einer Zeichnung naher erlautert Es zeigen 

Fig. 1 einen vertikalen Langsschnitt in SchlieBstellung 
des an einem Kraftfahrzeug vorgesehenen Fahrzeugda- 
15 ches, 

Fig. 2 die Deckel in ihrer Hauptlufterstellung, 
Fig. 3 den vorderen Deckel in einer vorgegebenen 
Schwenksteilung des Ausstellhebels, 
Fig. 4 die in vorderster Stellung etwa ubereinander 

20 angeordne ten Deckel, 

Fig. 5 eine Fig. 3 entsprechende Ansicht, 
Fig. 6 den bis zum Einschalten des hinteren Antriebs 
zuruckverlagerten vorderen Deckel und 
Fig. 7 die beiden zuruckverlagerten Deckel in einer 

25 das Fahrzeugdach maximal freigebenden Offenstellung. 
Das in Fig. 1 dargestellte Fahrzeugdach ist an einem 
lediglich angedeuteten Kraftfahrzeug 1 vorgesehen und 
weist einen vorderen Deckel 2 und einen hinteren Dek- 
kel 3 auf, die in ihrer dargestellten SchlieBstellung eine 

30 Dachoffnung 4 verschlieBen. Der vordere Deckel 2 ist 
uber eine beispielsweise bekannte Ausstellmechanik mit 
seiner Hinterkante nach oben ausstellbar, die bei dem 
Ausfiihrungsbeispiel einen Ausstellhebel 5 aufweist 
Dieser ist an einem Endbereich an einem Ausstellschlit- 

35 ten 6 um eine Querachse 7 schwenkbar befestigt Das 
andere Ende des Ausstellhebels 5 ist, wie im Prinzip in 
der DE 40 08 145 Al angegeben, uber eine Schwenk- 
kopplungseinrichtung mit einem hinteren Seitenbereich 
des vorderen Deckels 2 um eine Fahrzeugquerachse 8 

40 schwenkbar verbunden, wenn der Ausstellhebel 5 von 
dem Ausstellschlitten 6 an die deckelfeste Fahrzeug- 
querachse 8 angen&hert und in einen Schwenkwinkelbe- 
reich eingeschwenkt ist In den Grenzlagen des 
Schwenkwinkelbereiches ist der Ausstellhebel 5 fiir eine 

45 Verlagerung nach vorne bzw. nach hinten freigegeben 
und damit die Ausstellmechanik von dem vorderen Dek- 
kel gelost. In vertikaler Richtung kann der vordere Dek- 
kel in einer Grenzlage des Schwenkwinkelbereiches 
von dem Ausstellhebel noch gestutzt sein. 

so In Fig. 2 sind die beiden Deckel 2 und 3 in ihrer 
Hauptlufterstellung dargestellt, in der die Hinterkante 
des vorderen Deckels 2 nach oben und die Vorderkante 
des hinteren Deckels 3 unter die durch eine unterbro- 
chene Strichlinie dargestellte Dachkontur 9 abgesenkt 

55 sind. Das vordere Ende des vorderen Deckels 2 ist an 
einem vorderen Antriebsschlitten 10 etwa um eine 
Querachse 11 schwenkbar abgestutzt Der hintere Dek- 
kel 3 ist an seinem vorderen Endbereich Uber eine ledig- 
lich angedeutete KulissenfOhrungseinrichtung 12 hd- 

60 henverstellbar, die beispielsweise eine am vorderen Sei- 
tenbereich des hinteren Deckels ausgebildete Kulissen- 
fuhrung 13 aufweist, in die ein von einem langsverstell- 
baren Fuhrungsschlitten 14 abstehender Bolzen 15 oder 
dergleichen eingreift Der hintere Bereich des hinteren 

65 Deckels 3 ist beispielsweise ebenfalls Ober eine Kulis- 
senfuhrungseinrichtung 16 hdhenverstellbar, die eine an 
dem hinteren Deckel 3 ausgebildete Kulissenfilhrung 17 
aufweist in die ein von einem Fuhrungsschlitten 18 ab- 
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stehender Bolzen 19eingreift 

Bei ganz oder teilweise ausgesteiltem vorderen Dek- 
kel 2 kann der hintere Deckel 3 von einer nicht darge- 
stellten Halteeinrichtung derail festgehalten sein, daB 
eine Langsverlagerung des hinteren Deckels 3 verhin- 
dert ist, gieichzeitig jedoch die Vorderkante des hinte- 
ren Deckels abgesenkt oder in die SchlieBstellung ange- 
hoben werden kann. 

Ist der Aussteilhebel 5 Uber die in Fig. 2 dargesteilte 
maximale Ausstell-Lage des vorderen Deckels 2 hinaus, 
im vorliegenden Fall im Uhrzeigersinn, in die in Fig. 3 
dargesteilte vorgegebene Schwenklage des Ausstellhe- 
bels 5 geschwenkt, befindet sich ein im hinteren Bereich 
des vorderen Deckels 2 verstellbar angeordnetes und 
durch einen Kreis gekennzeichnetes Gleitelement 20 in 
einer Hdhenlage, in der das Gleitelement 20 in eine 
LangsfQhrung 21 uber der Dachkontur 9 eingreifen 
kann. Die LangsfQhrung 21 ist seitlich in einer Dachre- 
ling 22 ausgebildet, die in einem Seitenbereich des Fahr- 
zeugdaches etwa vorn hinteren Dachbereich bis uber 
den hinteren Bereich des geschlossenen vorderen Dek- 
kels 2 hinaus nach vorne verlauft In dieser, einer Grenz- 
lage des Schwenkwinkelbereiches entsprechenden vor- 
gegeben Schwenkstellung des Ausstellhebels 5 ist der 
vordere Deckel 2 in vertikaler Richtung noch von dem 
Aussteilhebel 5 festgehalten, der in dieser Grenzlage 
Qber den Ausstellschlitten 6 nach vorne verstellt werden 
kann. In dieser vorgegebenen Schwenkstellung des Aus- 
stellhebels 5 ist die nicht dargesteilte Halteeinrichtung 
an dem hinteren Deckel 3 bereits gel6st Bei einer Verla- 
gerung der mit dem Ausstellschlitten 6 gekoppelten 
FQhrungsschlitten 14 und 18 aus der SchlieBstellung 
nach vorne wird das hintere Ende des hinteren Deckels 
3 abgesenkt und etwas nach vorne in die dargesteilte 
Lage verstellt Der Aussteilhebel 5 befindet sich noch in 
seiner vorgegebenen Schwenkstellung, in der er in eine 
von dem Ausstellschlitten 6 nach hinten oder hinten 
oben gerichtete Lage geschwenkt ist Bei einer anschlie- 
Benden Vorwartsbewegung des hinteren Deckels 3 bzw. 
bei einer RQckwartsbewegung des vorderen Deckels 2 
jeweils aus der in Fig. 3 dargestellten vorgegebenen 
Schwenkstellung des Ausstellhebels 5 wird das der 
Langsfiihrung 21 gegenQberliegende Gleitelement 20 
uber eine vorzugsweise selbsttatige oder motorische 
Verstelleinrichtung in die LangsfQhrung 21 seitlich ein- 
gebracht Der vordere Deckel 2 ist nun nicht mehr Uber 
den Aussteilhebel 5 sondern vorne iiber den vorderen 
Antriebsschlitten 10 und hinten Uber das in die Langs- 
fQhrung 21 eingreifende Gleitelement 20 stabil abge- 
stiitzt Der Abstand der Querachse 11 an dem Antriebs- 
schlitten 10 von dem Gleitelement 20 entspricht anna- 
hernd der Langenerstreckung des vorderen Deckels 2 

Wie aus der Fig. 4 zu erkennen ist, kann aus der Fig. 3 
entsprechenden Ausgangslage der hintere, abgesenkte 
Deckel 3 nach vorne etwa unter den vorderen Deckel 2 
verstellt werden, wodurch ein hinterer Randbereich des 
von dem hinteren Deckel 3 in SchlieBstellung abgedeck- 
ten Dach6ffnungsbereiches teilweise oder wie darge- 
stellt vollstandig zu 6ffnen ist In der Fig. 4 ist der in den 
vorhergehenden Fig. nicht maBstablich dargesteilte 
Aussteilhebel nicht angegeben, weil der Ausstellschlit- 
ten 6 lediglich zwangsweise zusammen mit den liber 
einen hinteren Motorantrieb verstellbaren Fuhrungs- 
schlitten 14 und 18 mit nach vorne verstellt wird und an 
der Abstiitzung des vorderen Deckels 2 in dieser Bewe- 
gungsphase nicht beteiligt ist In der in Fig. 4 angegebe- 
nen vordersten Stellung des hinteren Deckels 3 kann 
der nach hinten oder hinten oben gerichtete Aussteilhe- 



bel 5 an der Unterseite oder an einem unteren Wandab- 
schnitt des vorderen Deckels 2 annahernd anliegen. 

Anhand der Fig. 5 bis 7 wird nachfolgend das Verstel- 
len der beiden Deckel 2 und 3 in die maximale Offnungs- 
5 lage beschrieben, in der die Dach&ffnung 4 nahezu voll- 
standig gedffnet ist 

Die in Fig. 5 angegebene Lage der beiden Deckel 2 
und 3 stimmt mit Fig. 2 Qberein. Der Aussteilhebel 5 ist 
in seine vorgegebene Schwenkstellung geschwenkt, in 

io der die Hinterkante des vorderen Deckels 2 aus der 
maximalen Liifterstellung derart abgesenkt ist, daB das 
Gleitelement 20 in die LangsfQhrung 21 in der Dachre- 
ling 22 eingreifen kann. Der hintere Deckel 3 ist, wie 
bereits angegeben, vollstandig abgesenkt 

15 Wird nun wie in Fig. 6 dargestellt der vordere An- 
triebsschlitten 10 uber einen in der Fig. nicht erkennba- 
ren vorderen Motorantrieb nach hinten in die darge- 
steilte Lage verstellt, wird, gegebenenfalls nach dem L6- 
sen einer den hinteren Deckel arretierenden Halteein- 

20 richtung, der hintere Motorantrieb eingeschaltet, der 
den Ausstellschlitten 6 und die beiden FQhrungsschlitten 
14 und 18 antreibt 

Daraufhin werden der vordere Deckel 2 und der hin- 
tere Deckel 3, wie in Fig. 7 erkennbar, in die maximale 

25 Offenstellung nach hinten verstellt, wobei sich der hinte- 
re Deckel 3 ganz oder groBtenteils unter den hinteren 
Dachbereich 23 und der vordere Deckel 2 teilweise uber 
diesen hinteren Dachbereich 23 verlagerrt In dieser Of- 
fenstellung ist der vordere Deckel 2 etwa von der Quer- 

30 achse 11 des vorderen Antriebsschlittens 10 etwas nach 
hinten oben geneigt, wodurch er ein Spoilerdach bildet, 
das einen Luftdurchtritt zwischen dem vorderen Deckel 
2 und dem hinteren Dachbereich 23 weitgehend oder 
vollstandig verhindert. Bei der RQckverlagerung des 

35 vorderen Deckels 2 hat sich ein im vorderen Randbe- 
reich der Dachoffnung 4 hdhenverstellbarer Windab- 
weiser 24 uber die Dachkontur 9 hinaus nach oben ver- 
stellt Der vordere Deckel 2 weist gegenQber dem hinte- 
ren Deckel 3 eine gr6Bere Langenerstreckung auf. 

40 Die Erfindung ist auch in von dem bisher beschriebe- 
nen AusfQhrungsbeispiel abweichenden Ausfuhrungen 
auszufuhren. Die Ausstellmechanik zum Ausstellen der 
Hinterkante des vorderen Deckels ist an sich beliebig zu 
gestalten. Das Gleitelement kann schwenkbar oder ge- 

45 radlinig bzw. auf andere Weise vorzugsweise am hinte- 
ren Bereich des vorderen Deckels verstellbar angeord- 
net sein. Wesentiich ist, daB bei an dem vorderen Deckel 
angekoppelter Ausstellmechanik das Gleitelement aus 
der LangsfQhrung veriagert ist und wenn die Ausstell- 

so mechanik von dem vorderen Deckel abgekoppelt ist, 
das Gleitelement in die Langsfiihrung eingreift und den 
Deckel sttitzt In einer Obergangsphase beim An- bzw. 
Abkoppeln der Ausstellmechanik kann das Gleitele- 
ment allein oder zusatzlich mit der Ausstellmechanik 

55 den vorderen Deckel stiitzen. Bei dem AusfQhrungsbei- 
spiel ist in der Fig. 3 und, Fig. 5 entsprechenden vorge- 
gebenen Schwenkstellung des Ausstellhebels der hinte- 
re Deckel 3 bereits vollstandig abgesenkt und etwas 
nach vorne verstellt. Ebenso kann in dieser vorgegebe- 

60 nen Schwenkstellung der hintere Deckel von einer Hal- 
teeinrichtung etwa in SchlieBstellung des hinteren Dek- 
kels so festgehalten sein, daB lediglich der vordere Be- 
reich des hinteren Deckels aus der SchlieBstellung abge- 
senkt ist In diesem Fall ist am hinteren Bereich des 

65 hinteren Deckels eine Absenkeinrichtung vorgesehen, 
die etwa anfangs bei einer Verlagerung des hinteren 
Deckels nach vorne bzw. bei einer RQckverlagerung des 
vorderen Deckels jeweils aus der Fig. 3 und Fig. 5 ent- 
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sprechenden Ausstell-Lage des vorderen Deckels den 
hinteren Bereich des hinteren Deckels absenkt und dann 
in der beschriebenen Weise den oder die Deckel in 
Langsrichtung verstellt In der Fig. 3 und Fig. 5 entspre- 
chenden vorgegebenen Schwenkstellung des Ausstell- 5 
hebels greift bei dem Ausfuhrungsbeispiel das Gleitele- 
ment noch nicht in die Langsfiihrung ein. Ebenso kann 
vorgesehen sein, daB in dieser vorgegebenen Schwenk- 
stellung des Ausstellhebels das Gleitelement bereits in 
die LSngsfOhrung eingreift Vorzugs weise ist die Langs- 10 
fiihrung an einer Dachreling ausgebildet, an der ein Ge- 
packtrager oder dergleichen zu befestigen ist Vorzugs- 
weise wird eine Verstellbewegung des Gleitelements 
selbsttatig beispielsweise fiber Langsbewegungen der 
Fuhrungsschlitten, des Ausstellschlittens bzw. des vor- 15 
deren Antriebsschlittens bewirkt. Ebenso kann ein Mo- 
torantrieb vorgesehen sein, der beispielsweise impulsar- 
tig das Gleitelement in die Langsfiihrung oder aus der 
Langsfilhrung belastet, das beispielsweise in der jeweili- 
gen Lage von einer Sicherungseinrichtung festgehalten 20 
ist. Eine Hdhenverlagerung des vorderen oder hinteren 
Bereiches des hinteren Deckels kann beispielsweise wie 
in der DE 40 08 145 Al angegeben oder auf andere Wei- 
se erfolgen. 

25 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugdach mit einer Dachdffnung (4), die von 
einem hinteren (3) und einem vorderen langsver- 
stellbaren Deckel (2) verschlieBbar und zumindest 30 
teilweise zu offnen ist, wobei in maximaler Offen- 
stellung der hintere Deckel (3) zumindest teilweise 
unter einen hinteren Dachbereich (23) und der vor- 
dere Deckel (2) teilweise uber den hinteren Dach- 
bereich zuriickverlagert sind, und bei der Rtickver- 35 
lagerung des vorderen Deckels ein von seinem hin- 
teren Bereich seitlich abstehendes Gleitelement 
(20) in eine uber der Dachkontur (9) an dem Fahr- 
zeug ausgebildete Langsfiihrung (21) eingreift, und 

in einer Lufterstellung die Vorderkante des hinte- 40 
ren Deckels aus der SchlieBlage abgesenkt ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Hinterkante des 
vorderen Deckels (2) uber eine Ausstellmechanik 
(Ausstellhebel 5) in eine Lufterstellung ausstellbar 
ist, die in einer Ausstell-Lage von dem vorderen 45 
Deckel (2) abkoppelbar ist, und das Gleitelement 
(20) bei angekoppelter Ausstellmechanik (Ausstell- 
hebel 5) aus der Langsfilhrung (21) verlagert ist und 
bei abgekoppelter Ausstellmechanik (Ausstellhebel 
5) in die Langsfiihrung (21) eingreift 50 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ausstellmechanik einen Ausstell- 
hebel (5) aufweist, der an einem Endbereich urn 
eine Querachse (7) an einem in einer Dachfuhrung 
langsverstellbaren Ausstellschlitten (6) schwenkbar 55 
befestigt ist und an seinem anderen Ende Uber eine 
Schwenkkopplungseinrichtung um eine Fahrzeug- 
querachse (8) schwenkbar mit einem hinteren Sei- 
tenbereich des vorderen Deckels (2) zu verbinden 
ist 60 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei ausgestelltem vorderen Deckel (2) 
in einer vorgegebenen Schwenkstellung des Aus- 
stellhebels (5) die Schwenkkopplungseinrichtung 
bzw. die Ausstellmechanik von dem vorderen Dek- 65 
kel (2) gelflst und die Hinterkante des vorderen 
Deckels (2) gegenuber der maximalen Ausstell-La- 
ge des vorderen Deckels (2) so abgesenkt sind, daB 



das Gleitelement (20) in die Langsfiihrung (21) ein- 
greifen kann. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Ausstellhebel (5) in seiner vorge- 
gebenen Schwenkstellung in eine von dem Aus- 
stellschlitten (6) nach hinten oder hinten oben ge- 
richtete Lage geschwenkt ist 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB bei einer Vorwartsbewegung 
des hinteren Deckels (3) bzw. bei einer RQckwarts- 
bewegung des vorderen Deckels (2) jeweils aus der 
vorgegebenen Schwenkstellung des Ausstellhebels 
(5) oder in der vorgegebenen Schwenkstellung des 
Ausstellhebels eine selbsttatige oder motorische 
Verstelleinrichtung das Gleitelement (20) an dem 
vorderen Deckel (2) in die Langsfiihrung (21) ein- 
bringt. 

6. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 3 bis 5, 
mit einem von einem vorderen Motorantrieb langs- 
verstellbaren vorderen Deckel und einem von ei- 
nem hinteren Motorantrieb langsverstellbaren hin- 
teren Deckel, dadurch gekennzeichnet, daB nach 
einer von dem vorderen Motorantrieb bewirkten 
vorgegebenen Ruckverlagerung des vorderen Dek- 
kels (2) der hintere Motorantrieb einschaltet und 
sich gegebenenfalls zuvor eine an dem hinteren 
Deckel (3) wirksame Arretierungseinrichtung lost 
und daraufhin der vordere Motorantrieb und der 
hintere Motorantrieb den vorderen und den hinte- 
ren Deckel (2 bzw. 3) gleichzeitig weiter zuruck 
verlagern. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Absenkeinrichtung die Hinter- 
kante des mit seiner Vorderkante aus der SchlieB- 
stellung in eine Lufterstellung abgesenkten hinte- 
ren Deckels (3) absenkt, wenn der hintere Motor- 
antrieb einen hinteren Fuhrungsschlitten (18) des 
hinteren Deckels (3) uber ein vorgegebenes MaB 
hinaus nach vorne und/oder nach hinten verstellt 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Absenkeinrichtung durch eine 
K-uIissenfuhrung (17) an dem hinteren Deckel (3) 
oder an dem hinteren Fuhrungsschlitten (18) gebil- 
det ist, in die ein von dem anderen Teil, von dem 
Fuhrungsschlitten (18) oder von dem hinteren Dek- 
kel bzw. einem daran abgestutzten Bauteil abste- 
hender Zapfen (Bolzen 19) oder dergleichen ein- 
greift 

9. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Langsfiihrung 
(21) uber der Dachkontur (9) seitlich in einer Dach- 
reling (22) ausgebildet ist, die in Langsrichtung von 
dem hinteren Dachbereich (23) zumindest bis fiber 
den hinteren Bereich des geschlossenen vorderen 
Deckels (2) nach vorne veriauf t 

10. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 
9, dadurch gekennzeichnet, daB sich der vordere 
Deckel (2) gegenuber dem hinteren Deckel (3) fiber 
einen grflBeren Langenbereich erstreckt 
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Abstract of DE1 9525839 

The roof has an opening (4) which can be 
closed by front (2) and rear (3) covering 
panels, whose positions can be adjusted 
longitudinally. When the panels are in their 
maximum opening position, the rear panel is at 
least partly under a rear roof region (23), and 
is at least partly covered by the front panel. 
The rear of the front panel has a laterally 
projecting element (20), which can slide in a 
guide (21 ) on the vehicle. The front edge of the 
rear panel can be lowered from its closed 
position, into a ventilating position. The rear 
edge of the front panel can be adjusted into a 
ventilating position by a lever (5), which can be 
uncoupled from the panel in this position. The 
slide engages in the guide when the lever is 
- uncoupled, and is disengaged from it when the 
lever is coupled to the panel again. 
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